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Beschreibung: 



Die Erfindung betrifft einen Kraftf ahrzeugtilrverschluss, . 
mit einem Gesperre, wenigsteris einem Betatigungshebel ftir 
■> das Gesperre sowie. einen motorischen Antrieb zum Offnen des 
Gesperres. Wie tiblich setzt sich das Gesperre hauptsSchlich 
aus einer Drehfalle und einer Sperrklinke zusainmen. 

Derartige Kraf tf ahrzeugtarverschltisse sind hinianglich- be- 
0 kannt und kommen dann zum Einsatz, wenn ein solcher Ver- 
schluss elektrisch geSffnet werden soli. Denn der- moto- 
rische Antrieb beinhaltet regelmSliig. einen Elektromotor . 
Das- beschriebene elektrische Offnen wird beispielhaf t , aber 
nicht einschrankend, durch einen sogenannten "Keyless, 
L5 Entry" oder "Keyless Go'VBetrieb initiiert. In diesem Fall 
findet eine vorgeschaltete. drahtlose Berechtigungsabf rage 
einea z^.trittswilllgen Bedieners, statt, ' die nach positiver' 
Priifung den motorischen Antrieb .zum Offnen des Gesperres 
beaufschlagt,- damit im Anschluss daran • unitiittelbar- eine 
20 zugehorige Kraf tf ahr 2eugtur ge5ff net und/oder "^ausgestellt 
werden kann. Das mag ergSnzend motorisch oder. raanuell er- 
folgen. 

Daneben ist es genauso gut, aber auCb m5glich, einen Tdr- 
25 innengriff oder Tiiraufiengriff zu betatigen, wobei diese 
Tatsache von einem demjeweiligen Griff zugeordneten Schal- 
ter. abgefragt- werden kann. In Abhangigkeit voii der Funk- 
tionsstellung des Kraftf ahrzeugtarverschlusses (z. B. ent- 
riegelt, veifriegelt oder ■ diebstahlgesichert ) wird das ge 
30 wonnene Schaltsignal in ein entsprechendes Ausfuhrung3 
signal ftir den motorischen Antrieb umgesetzt. 
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In der Kegel sorgt • der in Rede .stehende motor ische Antrieb 
lediglich ftir ein Of fnen des zugehOrigen Gesperres.. Das . 
heifif , dieses wird zuvor obligatorisch in den entriegelten . 
5 ■ Zustand aberfiihrt, sofern.dieUr nicht vorliegt, GrundsStz- 
lich kann der motorische Antrieb auch dazu genutzt warden, 
• den Kraftfahrzeugtarverschluss zunachst zu entriegeln und . 
dann das- Gesperre zu 5ffnen. 

0 • Im -Stand der Technik hat es. bereits erf olgreiche AnsStze 
gegeben,. einen Kraftfalirzeugttirverschluss so zu entwickeln, • 
dass lin'ter alien .Umstanden dessen. . Offnung gewahrleistet 
wird. Dazu'schiagt die gattungsbildende WO 03/018939. Al 
vor, dass 'der . motorische Antrieb mittelbar iiber eine . 
15 • zwischengeschaltete Energiespeichereinrichtung auf den. Be- 
tatigvmgshebei bzw. AuslSsehebel einwirkt. 

Von der Mechanik her bereits aufwendi^er ist eine LQsung 
entsprechend der ebenfalls gattungsbildenden.- EP 1 091 061 
20 A2. Denn hier ist eine Abtriebsscheibe des motorischen An- 
triebes mit einem Mitnehmerbolzen ausgertistet, welcher mit, 
einem ; Anschla^ an" einem getrerint- von - der Sperrklinke des • 
Gesperres . gelagerteii BlQckhebel " angeordnet ist.. Dieser 
Blockhebel wird von der Sperrklinke bei ihrer Verlagerung 
25 . in eine die Drehfalle fr;eigebende. Stellung in seine 
Blockier^tellung mitgenommen. Das ■ ist mechanisch" aufwendig 
und kostentrelchtig. 

Ahnliches gilt ftir das ebenfalls gattvlngsgemaii6 Ttirschloss 
30 nach der EP 1 085 148 A2. Denn auch in diesem Fall ist 
neben einem Of fnuhgshebel ein' Blockhebel vorgesehen, die 
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beide urn eine gemeinsame Achse schwenkbar gel^ert sind. - 
Hier will die Erfindung insgesamt Abhilfe schaffen. 

Der Erfindung liegt. das te.chnis.che Problem zugrunde, eine- 
funktionsgerechte, einfache und kostengiinstige L6sung bei 
einem gattungsgeiliafien Kraftf ahrzeugtUrverschluss • fiir ' das 
itvotoriiche Offnen zur V^rftigung -zu stellen. 

Zur L5sung dieser tSchnischen Problemstellung ist ein gat- 
tungsgemaser' Kraftf ahr^eugtarversciiluss erf indungsgemafi. da- 
durch gekennzeichnet, dass der motorische Antrieb iiber ein- 
zig den -Betatigungshebel unmittelbar das Gesperre und hier 
■ insbesondere die Sperrklinke beauf schlagt . Dabei kann der , 
motorische' Antrieb . reversierend ausg.ebildet sein und ver- 
•fiigt vorzugsweise " iiber eine Abtriebsscheibe mit front- . 

seitigem Nocken und rtickseitigem Drehwihkelbegrenzungs- 

element : 

Die Erfindung verzichtet also -im Gegensatz' zum Stand der- 
Technik nach den.beiden europaischen Schriften EP 1 091 06.1 
A2 und EP 1 085 148 A2 ausdrtlcklich auf zusatzliche. Hebel, 
Federn etc.. Vielmehr hat es sich- als ausreichend und 
funktionssicher- heraUsgestellt, wenn der motorische Antrieb 
einzig auf den Betatigungshebel arbeitet, der seinerseits 
unmittelbar 'das' Gesperre und hier vorzugsweise die Sperr- 
klinke beauf schlagt. Weil die vorgestellte- LOsung auf ein 
Minimum an erforderlichen Baiateilen zuriickgreift,. lassen 
' sich die Herstellungskosten besonders niedrig halten, ohne 
dass Fianktionsstarungen zu befiirchteh sind. 
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In .der Kegel .wirkt das Drehwinkelbegrenzxingselement- mit 
einem ortsf esten . Anschlag zusairahen. Dieser ortsfeste An- ■ 
schlag mag am Schlosskasten, Schlossgehause etc: festgelegt 
sein. in Verb indung mit ' dem Drehwinkelbegrenzungselement 

3 sorgt der Anschlag daftir, dass Drehbewegungen des moto- 
rischen Antriebes und folglich- der Abtriebsscheibe in Be- 
tatigungs- und Reversierrichtung begrenzt sind. Tatsachlich 
stent der Anschlag namlich zwei Anschlagf lachen • zur Vei:- 
fugung, einerseits fUr das in Betktigungsrichtung sich be- •■ 

0 wegende Drehwinkelbegrenzungselement und andererseits ftir 
■ dfen Fall, dass das Drehwinkelbegrenzungselement in Rever- 
sierrichtung bewegt wird. . . 

Der QetatJ:gungshebel ist grSfitenteils zweiarmig mit Betati- 
15 gungsarm und AuslSsearm ausgebildet . Dabei wird der Betati- 
gungsarm grSfitenteils von dem Antrieb beauf schlagt, wahrend 
der Ausiesearm . auf das Gesperre und hier insbesondere die 
• sperrklinke arbeitet. Dariiber hinaus mag der Betatigungs- 
hebel erganzend noch iiber einen dritten Arm, den Offnungs- 
20 arm, veirfugen, an dem eine laechanis.che Of fnungseinrichtung 
angreifen kann. Diesdr dritte Arm des Betatigungshebels 
stent also sicher. dass beispielsweise bei ausgefallenem 
motorischen Antrieb dennoch das Gesperre mechanisch ge- 
offnet werden kann. Denkbar ist es hier, dass ein Schliefi-" 
25 zyiinder-mit einem Nocken auf diesen dritten Arm arbeitet... 

Von der Verfahrensweise, her wird tibli.cherweise so vorge- 
gangen.; .dass der motorische Antrieb die Abtriebsscheibe .in 
der Betatigungsrichtung zum Offnen des Gesperres solange 
30 beauf schlagt, bis das Drehwinkelbegrenzungselement an dem 
■Anschlag in einer Of fnungsstellung anliegt. Wie bereits 
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ausgefiihrt, verfagt der Anschlag ttber zwei Anschlagfiachen, 
und zwar eine Betatigungsf lache und eine Reversierf lache . 
in der " Of fnungsstelluhg liegt das Drehwinkelbegrenzungs- 
element an der Betatigungsf lache des Anschlages an.^ . 

Dabei wird die Offnungsstellung solange beibehalten, bis 
das Gesperre sichef geoffnfet ist. Denkbar ish ; es hier, 
diese Gesperreaffnung tiber einen Sensor beispielsweif e an 
der Drehfalle, einen Drehf allenschalter, einen Griff- 
.schalter oder dergleichen, abzufragen. L6st die vollstandig 
ge5ffnete Drehfalle den betreffenden Drehf ^llenschalter . 
Oder der vollstSndig gezogene TUrgriff den Griff schalter 
aus, so erkennt eine steuereinheit, dass das Gesperre 
geoffnet ist und die Offnungsstellung (wieder.)- aufgegeben 
werden kann ; Wahrend der motorische Antrieb die " Abtriebs- 
scheibe bzw. den Betatigungshebel .in seiner- Betatigungs-', 
richtung zum' Of f nen des Gesperres beauf schlagt und auch in 
der Offnungsstellung sorgt der Betatigungshebel insgesamt 
dafOr, dass die Sperrklinke von der Drehfalle abgehoben 
wird, so dass sich .die Drehfalle f ederunterstfltzt. 6ffnen 
kann. Erst Wenn die sichere Offnung des Gesperres vor liegt. 
sendet die Steuereinheit einen. Befehl .an den motor is.chen . 
Antrieb zvm. Reversiereni 

Dabei- beauf schlagt der motorische Antrieb • nacli Of fnen des 
Gesperres den Betatigungshebel in seiner Reservierrichtung 
solange, bis die zuvor vom Betatigungshebel gehaltene 
sperrklinke freikommt. Da in dieser Situation die Drehfalle 
■ ge5ffnet ist, . legt sich die frei gekommene Sperrklinke an 
die Drehfalle an und kann bei einem anschliefienden (manu- 
ellen). SchlieBvorgang der Kraftfahrzeugttir problemlos xn 
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die Drehfalle einfallen, w^nn diese bei diesera Vorgang von 
einem SchlieBbolzen in Schliefistellung tiberftihrt wird. 

Die zuvor angesprochene Of fnungsstellung des Betatigungs- . 
hebels und folglich auch der Abtriebscheibe ISsst sich ohne 
groBen Kraftaufwand seitens des motorischen Antriebes ein- 
stellen und beibehalten. benn der Betatigungshebsl vsrftigt 
tiber eine Feder,. gegen die der motorische Antrieb beim Of f- 
neh des Gesperres .-arbeiten' muss ; Erf indungsgemaB veriauft . 
. nun die .von dieser Feder aufgebaute Gegenkraft radial in 
Richtung' auf eine' Drehachse der Abtriebsscheibe, .und zwar 
vor zugsweise durch den Nocken hindurch. ■ i 

Aufgrund dieser Auslegung kann der motorische Antrieb in 
der Offnungsstellung in Strehge' sogar ausgeschaltet werden 
bzw. reichen seine Selbsthemmungskraf te aus, weil der 

• Nocken durch die Gegenkraft der. Feder lediglich radial in • 
Richtung auf die Drehachse der Abtriebscheibe beaufschlagt 
Wird 'und keine Momente erfahrt. Weil diese Momente bzw, 
ZugehOrige Seitenkrafte fehlen,. wird der Nocken von der 
Feder am Betatigungshebel in der Of fnungsstellung weder in 

. die eine'noch in die andere Richtung gedreht. Ohnehin sind 
Df ehungen in Betatigungsrichtung blockiert, weil , insof em 
das Drehwinkelbegrenzungselement an der Betatigungs fiache 
des Anschlages anliegt. 

Im Folgenden wird die Erfindulig anhand einer lediglich ein 
Ausftlhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung ' naher eriau 
tert;- es zeigen: 
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Fig.' 1 bis 4 ' den erf indungsgemafien Kraftfahrzeug- 

ttirverschluss in verschiedenen Funk-. 
• . X tionsstellungenf ■ jeweils in • Frontan- 
■ sicht und Rtickansicht und 

Pig, 5 , ein schematisches Funktionsablauf schema 

uber der Zeit . ' 

In den Figuren ist ein Kraf tfahrzeugtarverschluss darge- . 
stent, der. wie iiblich tiber ein Gesperre 1, 2 aus , Drehf alle 
1 und sperrklinke 2 verftigt. ' Dartiber hinaus erkennt man 
einen ^etatigungshebel 3 ftir das Gesperre 1, 1 sowie einen 
motorischen Antrieb 4, 5, 6., 7 zum Offnen des Gesperres 1, 
■2- Tatsachlich setzt sich der motorische Antrieb 4, 5, 6, 7 
• aus einem Elektromotor 6, einer Abtriebsscheibe 5,. einem 
auf der Abtriebsscheibe 5 angeordneten Nocken oder Betati- . 
• gungsnocken . 4 sowie ei.nem Drehwinkelbegre?izungselement 7 
zusamilien. Der Elektromotor . 6 ist in der Lage, die Abtriebs- 
scheibe 5 im Uhrzeigersinn . und entgegen hierzu zu bewegen, 
arbeitet also - wie der gesamte motorische Antrieb 4, 5, 6, 
7 -reversierend. Das wird durch einen Doppelpfeil in Fig. 
1 ausgedrtlckt. 

Man erkennt,. dass der motorische .Antrieb 4, 5, ^, 1 tiber 
einzig den Betatigungshebel 3 unmittelbar das Gesperre 1, 2 
ibeaufschlagt. ■ zu diesem Zweck ist der Betatigungshebel 3 
insgesamt dreiarmig " ausgeftihrt und.. • verftigt tiber einen 
Betatigungsarm 3a, einen AuslSsearm 3b und . schlieBlich 
eihen OffnUngsarm 3c. Der Of fnungsarm. 3c ermOglicht es,. das 
Gesperre 1, 2 auch bei ausgef allenem motorischen Antrieb 4, 
5, 6, 7 offrien zu kSnnen,. beispielsweise mechanisch tiber 
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einen Schliefizylinder oder eine vergleichbare nicht aus- 
driicklich dargestellte Of fnungseinrichtung. Das ist jedoch 
nicht zwingend, so dass der Offnungsafm 3c im Rahmen der • 
Erf indung ' eine Option darstellt. 
.5 . ' • • . 

Ftir das erf indungswesentliche motorische Offnen bed^utend 
- ist jedoch der Betatigungsarm. 3a,. welcher von deiu Antrieb 
'4, 5, 6, 7 ,beauf schlagt wird, ,genauer. von . dem Nocken 4. . 
Ebenso .der Auslbsearm 3b/ welcher auf das Gesperre 1/2, 
10 genauer die Sperrklinke 2/ arbeitet. 

' Anhand der rtickseitigeh Ansichten erkennt man/ dass die 
Abtriebsscheibe 5 auf • ihrer . .Rtickseite mit dem Drehwinkel- . • 
b^greazuhgselement 7 ausgertistet ist. Dieses Drehwinkelbe- 
15 grenzungselement 7 arbeitet' mit einem ortsfesten Anschlag 8 
.2usammen> der im Schlossgehause/ Schlosskasten oder der- 
. gleichen befestigt sein mag'. Der ortsfeste Anschlag 8 ver- 
ftigt liber zwei Anschlagf ISchen Sa, 8b/ and zwar eine Be- 
tatigungsfiache 8b und eine Reversierflach,e 8a. . , 

20 

SchlieBlich sind. ndch weitere Funktionselemente in Gestalt 
einer lediglich angedeuteten Feder F Vorgesehen/ welche den* 
. Betatigungshebel 3 in der in Fig.. 1 angegebenen Richtung 
. mit Kraft bea.uf schlagt . Das heifit/ der Betatigungshebel 3- 
25 . wird von der Feder F i^^ Uhrzeigersinn- in '.der jeweiligen. 
^ Frontansicht* .um seine Achse beauf schlagt . Dartiber hinaus 
. ' f inden ' sich. einzelne Sensoreh 9/ 10/ 11/ iim einerseits die 

Stellung der Drehfalle 1 sowie- andererseits die Position . 
der Abtriebsscheibe. 5 und mi thin des motorischen Antriebes 
,30 4/ 5/ 6/ '. 7 an eine Steuereinheit' 12 . zu maiden. Je nach 
Funktions stellung des Kraft fahrzeugttirverschlusses gibt ,die 
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Steuereinheit 12 entspreclTLende Befehle an den Elektrcfmotor 
6'ZM dessen. Betatigung waiter . * • 

Die Funktipnsweise-. ist. wie f olgt • Ausgehend von der Stel- 
5 ' lung nach Fig, 1 mit geschlossenem Gesperre 1, 2, das heilit: 
bei in Hauptrast der Drehfalle 1 eingef allener Sperrklinke 
2, wird der motorische- Antrieb A', 5, 5, 7 zum Offnen des 
Gesperres 1, 2 so beauf schlagt, . dass die Abtriebsscheibe 5 
in der Fro'ntansicht -nach Fig, 1 die angedeiatete Uhrzedger- 
10 sinnbewegung um ihre Achse 5' vollftihrt.' Hierzu korres- 
pondiert eine Gegenuhrzeigersinnbewegung in der Rdckansicht 
im rechten Teil. der Fi-g. 1. ' 

Nach einem bestimmten "Verstellweg erreicht eine Sensor- 
15 fiache 11 den -Sensor bzw. Schalter lO, so dass dieser ein 
erstes Signal an die Steuereinheit 12 tibermittelt, wie dies 
durch die anstelgende Flanke im' unteren Teil der Fig. 5 
dargestellt ist. Im Anschluss darari kommt es zu einem Kon- 
takt des Nockens . 4 mit dem Betatigungsarm 3a des Betati- 
20 gungshebels 

Der motdrische Antrieb 4, 5, 6r 1 beaufschlagt den Be- 
tatigungshebel 3 in seiner Betatigungsrichtung zum Offnen 
des Gesperres 1^ . 2 * (Uhrzeigersinnbewegung der Abtriebs=- 

25 scheibe 5 in Frontansicht in der Fig. 1) solange, bis cjas 
Drehwinkelbegr^nzungseleinent 7 an dem Anschlag 8 anliegt; 
genauer an .dessen Be.tatigungsf ISche 8b • Dieser Zustand wird 
beim Obergang von der Fig. 1 zur Fig, 2 und weiter zur Fig,- 
3 .deutlich. Bevo^ jedoch' diese sogenannte Of fnungssteilung 

30 entsprechend der Figl 3 erreicht worden ist, hat • die Sen- 
sorfiache 11 dafiir gesorgt^ dass der' Sensor 10 einen 
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Aiass,chaltimpuls eritsprecherid einem zweiten . Signal erhalten 
hat. Optional ISsst, sich ^n dieser Stelle ein Schalter 10 
einsetzen, urn den motorischen Antrieb 4, 5, 6,. 7 in seiner 
Position zu detektieren. und das Fahren in -^ine s.ichere , 
5 Stellung auszulOsen. Damit einhergehend wurde die ab- 
■ fallende Flanke des ersten Rechteckimpulses- in der unteren 
. Dar stellung der Fig. 5 erreicht.. 

Die off nungs stellung nach . Fig. 3 korrespondiert nun dazu, 
10 d'ass die Sperrklinke 2 maximal von der Drehf alle 1 ab- 
• 'gehoben worden ist, • so dass sich die Drehf alle 1 feder- 
■ untersttitzt in ihre geSffnete Position dreht. Dabei wird 
"die Offnungsstellung nach Fig. 3 solange beibehalten, bis 
die Drehf alle 1. sicher ihre Of fnung^stellung erreicht hat. 
15 . Das gilt folgerichtig dann auch ftlr das gesaitite Gesperre 1, 
2. Dieser Zustand wird von dem Sensor bzw.. Mikroschalter 9 
erfasst,' bei dem es sich um- einen Drehf allenschalter han- 
delt. Nicht dargestellt ist . die MOglichkeit^ den Sensor 
bzw. Mikroschalter 9 als Griff schalter .an einem Aufien- 
20 tiirgriff Oder Innenttirgrif f auszuftihren.. r ■ 

Aufgrund der sicheren Offnung des Gesperres 1, 2 sorgt die 
Steuereinheit .12 nun daftir, dass der liiotorische Antrieb 4, 
5, 6, 7 in Reversierrichtung beauf schlagt ' wird. Die Rever- 

25 sierriphtung koriespondiert bei einem Vergleich der Fig. 3 
und 4 dazu,, dass der Nocken 4 Ujnd mithin die ihn. tragende 
Abtriebsscheibe 5 in der Frontansicht eine Gegenuhrzeiger- 
sinnbewegung yollfahren. Dadurch entferrit sich der Nocken 4 
von dem Betatigungsarm 3a des Betatigungshebels. 3. Der 

30 motoris'che Antrieb 4, 5, 6, 7 wird in Wersierrichtung 
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soiange .beaufschlagt, bis die zuvor von ' dem BetStigungs- 
hebel 3 gehaltene Sperrklinke 2 freikommt. 

Zu Beginn des Reversiervorganges registriert der Sensor 
bzw. Schalter 10 wieder einen Einschaltvorgang/^ hervorge- 
rufen durch die an ihxn vorbei gleitende Sensorfiache 11. 
Dieser Vorgang korrespondiert zur ansteigenden Flanke des 
zweiten Rechteckiitipulses in der unteren Darstellung nach 
Fig. 5. Nach Freigabe der Sperrklinke 2 erreicht das Dreh- 
winkelbegrenzungselement 7 die Reversierf Iclche • 8a des An- 
schlages 8. Das ist in Fig, " 4 dargestellt. Zuvor hat die 
Sensorfiache 11 einen Ausschaltimpuls beim Schalter 10 
erzeugt/ der zu der abfallenden Flanke des zweiten Recht- 
eckimpuises korrespondiert. 

Man erkennt, dass der Betatigungstiebel 3 bei. dem beschrie- 
■ benen Vorgang die in ' der oberen Darstellung der Fig. ' 5 
dargestellten Bewegung vollzieht^ wobei einzelne . ausge- 
wahlte Punkte und Ppsitionen angegeben sind. Schlieaiich 
ist noch von Bedeutung, dass.in.d^r Of fnungsstellung nach 
Fig. '3 die von der Feder F am Betatigungshebel 3 aufgebaute 
Gegenkraft radial in • Richtung . auf die Achse 5' der Ab- 
triebsscheibe 5 veriauft-. Das ist durch einen Pfeil inder 
betref fenfien Figl 3 angedeutet. Die " Gegenkraft veriauft 
zudem durch den Nocken 4. Auf diese Weise lasst* sich die 
Offnungsstellung nach Fig. S besonders kraftarm darstellen,. 
weil seitliche Krafte entf alien, die die Abtriebsscheibe 5 
in der einen oder anderen Richtung drehen kSnnten.. 

Die Fig.. 5 stellt - wie bereits beschrieben - im oberen 
Teil die Bewegung des Betatigungshebels " 3 dar, wahrend der 
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untere Teil die. Signals am Sensor 10 deutlich macht. 
Einzelne exponierte Zeitpunkte' sind mit 1 bis 7 gekenn- 
zeichnetund werden nachfolgend erlSutert. 

< ^ * 

von Beginn bis zum Zeitpunkt' 1 l^uft der Elektromotor 6 an. 

bzw. hoch, und zwar bis es zum Kontakt, zwischen dem Nocken 
4 und dem Betatigungshebel 3 zum Zeitpunkt 1 kommt. Dann 
schlieat sich.ein Arbeitshub an, und zwar bis zum Zeitpunkt 
2, an dem die Drehfalle 1 im Wesentlichen freigegeben wor- 
den ist. Der' Betatigungshebel 3 wird dariiber hinaus weiter .• 
bewegt, und zwar urn einen bestimmten Sicherheitswinkel, bis 
die Position 3 erreicht ist. In dieser Stellung wird -der ■ 
Betatigungshebel 3 gehalten. 

Zum Zeitpunkt 4 hat zunachst einmal 'der Sensor" 10 die". 

• abfallende Flanke durch die vorbeigelauf ende . Sensor fiache. 
11 sensiert und im" Obrigeh der Mikroschalter bzw.. Dreh- 
fallenschaltei 9 registriert, .dass die Drehfalle 1 geOf fnet 
ist. Der Elektromotor 6 lauft nun weiter, bis' die Abtriebs 
scheibe 5 mit .ihrem Drehwinkelbegrenz,ungselement 7 gegen 

. die Betatigungsfiache.Sb des Anschlages .S zur Anlage kommty 
Das geschieht zum Zeitpupkt 5.. • 

Die Blockadestellung des Elektromotor s 6 lasst sich aus- 
werten und dient als . Signal : daftir, den Elektroinotor 6 re-, 
versierend zu betreiben; Das geschieht beginnend zum Zeit- 
punkt 5 bis zum zeitpunkt 6, wobei der Elektromotor 6 
innerhalb dieser Zeitspanne in Reversierrichtung hoch 
lauft. Nachdem das Ende der Sensorfiache 11 den Sensor bzw. 
Schalter 10 passiert hat und damit die zweite ansteigende 
Flanke von dem Sensor 10. registriert worden ist. beginnt 
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die Freigabe der Sperrklinke 2 zum' Zeitpunkt 6. Diese 
Freigabe der Sperrklinke 2 zielit sich bis zum Zeitpunkt 7 
hin. Nach Registrieren der abfallenden Flanke seitens des 
Sensors 10 lS.uft.der Eiektromotor 6 unver^ndert waiter,' und 
zwar bis daq Drehwiiikelbegrenzungselement 7 die Reversier- 
fiache 8a des Anschlages '8 in der Position 8 erreicht. Auch 
in diesem Fall lasst sich der Blockiervorgang auswerten, urn 
die Bewegungsrichtung des Eiektromotor s 6 (wieder) uitizu- 
kehren . 
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. Patentansprtiche: ' 

1. Kraf tf ahrzeugturverschluss, mit einem Gespefre (1, 2), 
weni.gst ens einem Betatigungsheb'el (3) fur das Gesperire (1, 

5 2) sowie einem motorischen Antrieb (4, 5, 1) zum Offnen 
des Gesperres (1, 2) , da. durch gekenn- 
zeichnet^ dass der motorische Antrieb (4, 5, 6, 7) • 
uber einzig den Betatigungshebel (3) Unmittelbar da.s 
Gesperre (1/ 2). beauf schlagt 
10 . ■ . • * 

2. Kraf tf ahrzeugturverschluss nach Anspruch'l, dSidurch ge- 
kenazeichnet, dass der motorische Antrieb (4^ 5, 6, 7). 
reservierend ausgebildet ist • und vorzugsweise eine Ab- 
triebsscheibe (5) mit f rontseitigem Nocken (4) und riick- 

15 seitigem Drehwinkelbegrenzungselement (7) aufweist. 

3. Kraf tf ahrzeugturverschluss nach-^ Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass 'das Drehwinkelbegrenzungselement (7) mit 
einem ortsfesten Anschlag (8) zusammenwirkt und Drehbe- 

20 wegungen des motorischen Antriebes- (4',..5, 6, •7) in Betati- 
gungs- und Reversierrichtung begren'zt. 

4. Kraf tf ahrzeugturverschluss nach einem der Anspriiche 1 * . 
bis 3, dadurch gekennzeichnet ^ dass der Betatigungshebel 

25 (3) wenigstens. zweiarmig . ;mit Bdtatigungsarm {3a) und Aus-r 
Ic^sealrm (3b) ausgebildet ist. 

5. ' Kraftfahrzeugtiiryerschluss, nach einem der Ansprtiche L 
bis 4', dadurch gekennzeichnetr ; dass der Betatigungshebel 

30 .(3) dreiarmig ausgebildet ist und . -zusatzlich einen Off- 
nungsarm (3c) aufweist . 




••«• on . 



Andrejewski, Honke & Sozien, Patentanwalte in Essen 



15 



6 Kraftfahrzeugturverschluss nach Anspruch 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, das.s der Betatigungsarm (3a) von dem " 
Antrieb (4, 5, .6, 7) beaufschlagt wird, wShrend- der Aus- 
losearm (3b) auf das Gesperre (1, .2) arbeitet. 

r 

7 Krkftfahrzeugtafverschluss nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der motorische Antrieb 
(4, 5, 6, J) den Betatigungshebel (3) ir> seiner Be- 
tatigungsrichtung zum Offnen des Gesperres- (1, 2) s6lange 
beaufschlagt, bis. das Drehwinkelbegrenzwngselement (7) .an 
dem Anschlag (8) in einer Of fnungsstellung anliegt. 

8. Kraftfahrzeugtvirverschluss nach . Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Of fnungsstellung sclange beibe- 
halten wird, bis das Gesperre (1, 2) ■ sicher geSffnet ist. " 

9 Kraftfahrzeugturverschluss nach einem der' Ansprtiche 1 
bis 8," dadurch gekennzeichnet, dass nach dem Offnen des 
Gesperres (1, 2) der motorische Antrieb (4, 5, 6, 7) 
solange in Revetsierrichtuug beaufschlagt wird, bis die 
zuvor vom Betatigungshebel (3) .gehaltene Sperrklinke (2). 
freikommt. 

id. Kraftfahrzeugturverschluss. nach einem der. Ansprtiche- 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass in Of fnungsstellung der 
Abtriebsscheibe (5) • eine von einer Feder (9) am Betati- 
gungshebel (3) • auf gebaute « Gegenkraf t radial, durch den 
Nocken (4) in Richtung • auf . eine Drehachse (5') der Ab- 
triebsscheibe (5) veriauft. 
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